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Gestaltung des offentlichen Raums
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Gefahrliche Hindernisse durch zerstorte
Blindenleitsysteme

Zuvor schneeweiBe Platten sind
schmutzig-grau, ihre Rillen so
abgenutzt, dass sie kaum noch zu
erkennen sind. In vielen GroBstéad-
ten wie Berlin sind erst wenige Jah-
re alte Orientierungshilfen fiir Blinde
und Sehbehinderte auf weiten Stre-
cken stark beschéadigt — fiir die Be-
troffenen wird damit der alltagliche
Gang zur Gefahr, da sie sich ohne
diese visuellen und taktilen Hilfen
kaum noch sicher bewegen kénnen.
Gerade jetzt im Winter setzen Witte-
rung, Frost- und Tauwetter sowie
Salze dem Beton im hohen MaBe zu.
Die beschéadigten Platten an Kreu-
zungen und Uberwegen sind zudem
oft Stolperfallen fiir FuBgéanger, vor
allem fiir Kinderwagen und Roll-
stiihle.

Fir den Millionenschaden, den der
Zustand des Materials verursacht,
muss letztendlich die Stadt aufkom-
men. Tiefbauamter lehnen diese Plat-
ten inzwischen ab. Eine Arbeitsgruppe
des DIN-Instituts hat unter Mitwirkung
des Deutschen Blinden- und Sehbehin-
dertenverbands eine neue Norm erar-
beitet, die strengere MaBgaben fir Bo-
denindikatoren im offentlichen Raum
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Unabhingige Mobilitit ohne fremde Hilfe: Bodenindikatoren als Teil des Orientierungssys-

Die Situation in Berlin ist vielerorts fatal: Erst fiinf Jahre alte Betonplatten sind zerstort,
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weil sie die Witterung gerade im Winter nicht aushalten. Zudem sind sie so verschmutzt,
dass sie sich von der Umgebung farblich nicht mehr abheben. Quelle: Konrad Schafer

festlegt. Ein Vorbild sind Systeme aus
so genanntem Hochleistungsbeton,
wie sie die Firma REC Bauelemente
produziert.

«Die Winterschaden sind flr blinde
und sehbehinderte Menschen ein er-
hebliches Risiko. Sie sollten so schnell
wie moglich beseitigt werden.” Dr.
Klaus Behling, Mitglied des Gemeinsa-
men Fachausschusses Umwelt und

———

tems im offentlichen Raum sind fiir blinde und sehbehinderte Menschen wichtige Warn-
und Leitelemente. Quelle: REC Bauelemente GmbH

Verkehr der Blindenselbsthilfe (DBSV),
ist verargert. Kaum alter als funf Jahre
sind viele der Rillenplatten in Berlins
StraBen, doch teilweise sind sie schon
jetzt nicht mehr zu erkennen. Dabei
stellen sie, neben akustischen Ampeln
sowie taktilen Beschriftungen und Pl&-
nen, einen wichtigen Teilbereich des
Wegeleit- und Orientierungssystems
im 6ffentlichen Raum dar. Die taktilen
Bodenplatten weisen die Betroffenen
auf Uberwege, Haltestellen und Gefah-
renpunkte hin. Mit ihnen sollen sich
blinde und sehbehinderte Menschen
ohne fremde Hilfe in der Stadt zurecht-
finden kbnnen.

,vor allem an Querungsstellen sind
die Bodenindikatoren oft stark bescha-
digt und zerbrochen. Dadurch sind sie
in ihrer Leit- und Warnfunktion fir blin-
de und sehbehinderte Menschen un-
brauchbar”, beschreibt Behling die Si-
tuation. ,Sie sind Liicken auf ihrem
Weg zur Arbeit, zum Einkauf und zu
Freunden. Wichtige Kreuzungen sind
nicht mehr sicher, zum Teil ist es gar
nicht maoglich, sie zu Gberqueren.” Die
Folge: Weil ihnen die entsprechenden
Leitmuster fehlen, missen die Men-
schen neue Strecken suchen und er-
lernen. Jedoch bergen neue Wege
meist wieder andere Unsicherheiten



